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DE TECHNISCHE GIDS

Sleepen van Binnenschepen

DOOR

Arr. BIJLS
Eerst-aanwezend Ingenieur der Bruggen en Wegen te Antwerpen

Het zal vrijwel overbodig zin te wij-
zen op het groot belang van het vraag-
stuk van het sleepen der schepen langs-
heen onze binnenvaartkanalen. Het weze
wellicht voldoende hier even te vermel-
den dat eene degelijk georganiseerde
sleepdienst in staat is de capacileit van
ecn kanaal ten minste te verdubbelen en
aldus zeer hooge verbeteringskosten
voor de administratie kan uitsparen.

Om nu maar niet te spreken van het
sleepen met menschen en dieren weze
hier herinnerd aan de talnjke proeven
van sleepdienstinrichting bij middel van
electrische locomotieven zooals er trou-
wens nu langs de Fransche en Duitsche
kanalen in werking zijn. Al die systemen
onderscheiden zich vooral door hunne
zeer hooge aanlegkosten, hetgeen de
toepassing van dat - sleepsysteem be-
perkt tot buitengewoon drukke kanalen,
bijv. het kanaal van St. Quentin waar
zoowat 7 tot 8 millioen ton per jaar ver-
keeren.
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De buitengewone ontwikkeling der
autotractors van allen aard welke wij na
den wapenstilstand waamamen deed
ook eenige scheepvaartspecialisten er-
aan denken de zeer gekende Fordson
tractors als sleepmateriaal te gebruiken,

Een officieele vraag werd ons toege-
stuurd en wiy deden de eersie proeven
m 1923 langsheen het Maas-5chelde-
kanaal. Die proeven lukten en eene voor-
toopize vergunning werd aan de Maat-
schappij «Tracteurs» verleend. Wij had-
den echter alras bemerkt dat die trac-
tors onze lhijnpaden aan een ruwe shijt-
preef zouden onderwerpen en deswegen
werd aan de exploiteerende maatschap-
pi) de verphchtmg opgelegd de Limpa-
den. waar hare tractors verkeerden. op
eigen kosten te onderhouden.

In het vervolg bleek dat die voorzorg

alleszins  gegrond was. De lijnpaden
welke slechts met eene grindstorting
zijn verhard hebben van die tractors
zeer veel te lijden. Daar de Mij «Trac-
teursn echter met het repareeren onmid-
dellijk flink ingreep bevinden de lijnpa-
paden zich nu in een vri} goeden toe-
stand.
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Intusschen had de Fransche Ingenieur
Cheneau het idee opgevat de electrische
sleepmotor aan cen luchtkabel op te
hangzen. Een proefinstallatie werd inge-
richt fe Liverdun op het Marne-Rijn-
kanaal waar allerlel hinderpalen voor de
scheepvaart als het ware met opzet ver-
eenigd liggen: tunnel, brugkanaal, shu-
zen, korte bochfen enz.

De vaste installatie valt natuurljk
nog al duur uit doch het lijnpad blijft
volkomen vrij.

Bij de eecrsie msiallatie hing de motor
aan een kabel, later verving men die
kabel door een luchtrail, welke doet den-
ken aan den luchtspoorweg Barmen-
Fibherfeld.

Gedurende een studierels naar Frank-
rijk  hadden wij de gelegenheid dit
Cheneau-systeem van nabij te bestudee-
ren. KEen uitgebreid rapport verscheen
daaromtrent in de «Annales des Travaux
publics de Belgique», oct. 1920,

Zooals wij daar schreven lijkt ons het
{heneau-systeem zeer interessant. Even-
wel meenen wij dat de hooge aanleg-
kosten van de vaste blijvende deelen der
exploitatie, nl. de vakwerkconstructie
welke de motor draagt de toepassing er-
van wellicht tot speciale, zeer ingewik-
kelde kanaalvakken zal heperken. Ter
staving van die meening geven wij hier-
naast een paar {olos waaruil moge blij-
ken dat het hier de installatic van ecn
ware luchtspoorwey geldt wier houw en
onderhoud nu precies niet tot het slay



overzicht van dit vrij ingewikkeld proble-
ma van het sleepen der schepen op bin-
nenvaartkanalen. Er worden Duitsche,
Engelsche, eenige Fransche en zelfs
Amerikaansche voorbeelden aangehaald
doch, hoe zonderling dat ook moge
schijnen, over het systeem Cheneau en
de installaties van het Marne-Rijn-kanaal
wordt geen woordje gezegd! Is dat ge-

Fig. 2. - Cheuean-tractor. — 1le installatie. Tunnel
te Liverdun )

bodemerosie der kanalen, toe te schrij-
ven aan den invloed der sleepbooten-
schroef; beter benutten der schutsluizen
omdat elk schip afzonderlijk kan ge-
sleept worden, dus onnoodig lange
sleepsluizen te houwen, enz., enz.















